
Transferia, een case in Groningen 

Groningen heeft als een van 
de eerste gemeenten in Neder­

land parkeermogelijkheden 
aan de rand van de stad ge­

creeerd. Het gaat in dit kader 
om Parkeren+Bus-terreinen 
(P+Bus). In dit artikel zal de 

Groningse visie op het 'stads-
randparkeren' naar voren ko- ··, 

men. 
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Zoals zoveel steden in Nederland streeft Gro­
ningen een versterking van economische bete­
kenis van de binnenstad na. Het stadshart heeft 
een impuls nodig die door een combinatie van 
een kwalitatieve en kwantitatieve versterking 
van het winkelapparaat, uitbreiding van het au­
tovrije gebied en een betere bereikbaarheid tot 
stand moet komen. Meer personen moeten de 
stad gaan bezoeken. De centrale vraag is op 
welke wijze. 

BINNENSTAD AUTOVRIJ 

Het autoverkeer heeft steeds meer beslag ge­
legd op de openbare ruimte. Veel inwoners uit 
de regio zijn aangewezen op de auto. Hoog­
waardig openbaar vervoer is in een dunbevolk­
te regio moeilijk te realiseren met de beschikba­
re financiele middelen. De afstanden naar de 
stad zijn ook te groat om de fiets als volwaar­
dig alternatief te kunnen aandragen. Het ge­
volg is dat de inwoners van de omliggende ge­
bieden de stad Groningen met de auto 
aandoen. Hierdoor slibt de stad dicht. Gronin­
gen wil daarom een aanpak die de verkeers­
overlast in de binnenstad beperkt en tegelijker­
tijd de bereikbaarheid zo groat mogelijk houdt. 
Het 'blik' wordt op een radicale wijze uit de 
binnenstad geweerd. De bus en de fiets krijgen 
zoveel mogelijk 'voorrang'. De automobilist kan 
kiezen uit twee opties: parkeergarages bij aan­
looproutes naar de binnenstad, en transferia 
aan de rand van de stad gekoppeld aan snelle 
busverbindingen naar het centrum. 

STADSRANDPARKEREN 

Het parkeren aan de rand van de stad heeft als 
voordeel dat de bezoeker gemakkelijk en gratis 
kan parkeren. Als het stadsbestuur besluit tot 
het ontwikkelen van transferia hoeft men niet 
over te gaan tot het bouwen van dure garages 
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openbaar vervoer-assen 

in de binnenstad. Ook vermindert de belasting 
van het milieu en kan de piekbelasting in het 
parkeren beter warden opgevangen met de be­
staande capaciteit. 
Eind jaren tachtig is Groningen gestart met het 
P+Bus-systeem, transferia aan de rand van de 
stad. Een transferium is gelegen aan de Sont­
weg (in het zuid-oosten), en het tweede trans­
ferium (zie figuur), gebouwd in 1993, ligt aan 
de westelijk gelegen Peizerweg. In de beginpe­
riode reden de bussen alleen op zaterdagen en 
feestdagen, tegenwoordig rijdt men ook op 
werkdagen . De rit duurt tien minuten en is gra­
tis. De kosten (ca. 200.000 gulden per jaar) 
warden betaald uit de opbrengsten van de par­
keergelden uit het centrum. 

GROEI 

Het gebruik van de P+Bus-service is sinds 
1988 gegroeid van ca. 10.000 naar ca . 
81.000 gebruikers in 1994. In de eerste helft 
van 1995 is het gebruik ten opzichte van de­
zelfde periode in 1994 met 50% gestegen . 
Ondanks deze cijfers mogen er volgens de ge­
meente Groningen geen voorbarige conclu­
sies warden getrokken. Een onderzoek uit 
1992 geeft aan dat zonder service 54% van 
de gebruikers direct zou doorrijden naar het 
centrum, 27% zou de binnenstad zelfs niet 
meer bezoeken. Van de doelgroep, de auto­
mobilisten die de stad Groningen bezoeken, 
bedraagt het percentage gebruikers van de 
P+Bus-service 15 % . 
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Ligging reeds aangelegde en geplande transferia. 
Bron: Gemeente Groningen 

Een goed transferium ligt op een punt waar 
het autoverkeer en het openbaar vervoer sa­
menkomen . De inrichting vraagt om goede 
voorzieningen ten aanzien van bereikbaar­
heid, beschutting, veiligheid en uitstraling. 
Daarbij moet het doel van frequent en snel 
vervoer naar de binnenstad gewaarborgd blij­
ven. De overstap van auto op bus moet vol­
gens de gemeente, niet alleen snel, comforta­
bel en efficient zijn, maar meer dan dat. 
Bovenstaande eisen zijn verwerkt in het trans­
ferium Noorddijk dat onlangs is geopend. Dit 
nieuwe transferium is gelegen in Groningen­
Noord aan de oostelijke ringweg. Via een vrije 
busbaan is het centrum in circa vijf minuten 
te bereiken. Het (bewaakte) parkeren is gratis 
en de retourrit kost f 2,50. Boodschappen 
kunnen door een bezorgdienst naar het trans­
ferium warden gebracht en daar later op de 
dag opgehaald warden. 

Het gebruik van een transferium wordt aanlok­
kelijker naarmate de mogelijkheden voor, vaak 
duur betaald, parkeren in de binnenstad afne­
men. Door de afgenomen parkeer- en verkeers­
druk wordt de binnenstad een stuk leefbaar­
der. De hiermee gepaard gaande sfeerver­
betering moet hartje Groningen aantrekkelijker 
ma ken . 

*Redactie AGORA. Dit artikel gebaseerd op de lezing van 
Marcel Bloemkolk van de gemeente Groningen voor het con­
gres 'lntegraal Parkeerbeleid' van het Nederlands Studiecen­
trum, juni 1995. 
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