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Thuis op het water

Woonschepen: een belangrijke aanvulling op de woningmarkt

e
Woonboten in Amsterdam-Noord.

Foto: Dienst Ruimtelijke Ordening, Gemeente Amsterdam

Hoe men in Amsterdam ook over de aanwezigheid van woonschepen denken
mag, niet ontkend kan worden dat ze aan een groot aantal mensen huisvesting
bieden. Op ongeveer 2250 boten wonen momenteel naar schatting 4500 Am-
sterdammers. Maar dat is niet hun enige betekenis. In dit artikel wordt ingegaan
op de bijdrage die de woonschepen kunnen leveren aan het functioneren vande
Amsterdamse woningmarkt. Met die bijdrage kunnen ze zelfs een rol spelen in

het ruimtelijk beleid!

KEES VAN DE MEULEN

Het aantal woonschepen is vooral eind ja-
ren zestig, begin jaren zeventig, snel ge-
groeid. Aan het begin van de jaren zestig
waren er rond de 900 (legale) ligplaatsen
binnen de gemeente, merendeels in Am-
sterdam-Noord en in de woonschepenha-
ven aan hetlJsbaanpad. Inde tweede helft
van de jaren zestig besloten veel woon-
schipbewoners niet te wachten op ge-
meentelijke toestemming en gingen ille-
gaal in de stad wonen.

In 1968 waren erongeveer 200 vandezeil-
legale schepen, in 1974 was dit aantal op-
gelopen tot 1200. In dat jaar riep de ge-
meente de groei van het woonschepenbe-
stand een halt toe. Vanaf 1974 mochten
geen nieuwe woonschepen de stad bin-
nen en werden de toen aanwezige sche-
pen "gedoogd”. Zodoende is het aantal
woonschepen vanaf 1974 stabiel geble-
ven: ruim 2200. Tot 1974 was het voor ie-
dereen mogelijk een schip in de stad neer
te leggen. Een afgestoten binnenvaart-

schip of een zelf opgebouwde dekschuit
konden zonder veel kosten als woonschip
in gebruik worden genomen. Persoonlijke
eigenschappen als moed, initiatief, door-
zettingsvermogen en bereidheid tot het
nemen van enig risico waren, voor 1974,
veel belangrijker bij het verwerven van een
woonschip .dan. financiéle drempels. De
woonomstandigheden waren vrij primitief,
zodat vooral jonge, startende, kleine huis-
houdens met weinig financiéle middelen
op een woonboot kwamen wonen.

Na 1974 werd het”schip metligplaats” een
schaars goed, waardoor financiéle rand-
voorwaarden steeds belangrijker werden
bif het verwerven van een schip. Deze ont-
wikkeling ging gepaard met een verder-
gaande institutionalisering van het ver-
schijnsel woonschip, waarbij de huisves-
ting op woonschepen steeds luxueuzer en
comfortabeler werd. In de loop van de ja-
ren zeventig en het begin van de jaren
tachtig kwamen dan ook steeds meer
doorstromers en hogere inkomensgroe-
pen op een schip terecht, mede door het

ontbreken van alternatieven binnen de
stad voor deze groepen.

Kenmerken

Woonschepen kenmerken zich door een
vrije ligging, de aanpasbaarheidaandein-
dividuele behoeften van huishoudens en
een grote verscheidenheid aan typen
schepen. Kleine en grote, luxe en eenvou-
dige, stalen en betonnen, mobiele en im-
mobiele schepen wisselen elkaar af.
Woonschepen verschillen vooral van wo-
ningen wat betreft ligging, mobiliteit, mate
van vrijheid voor de bewoners, eigendom
en prijs. Ze liggen vooral in de centrale
stadsdelen en bevinden zich voor een
klein deel in woonschepenhavens. De re-
latief immobiele schepen met een beton-
nen casco lijken nog het meest op gewone
huizen. Zij vertegenwoordigen 41% van
het totaal. Maar bijna een kwart van alle
schepen is zeer mobiel en kan op eigen
kracht varen. 89% van de boten is eigen-
dom van de bewoner, terwijl slechts 11%
van de Amsterdamse woningen eigen be-
zit is. De koopprijs van een boot ligt in het
algemeen lager dan die van een woning:
z0 tussen de 20.000 en 70.000 gulden.
Woningkenmerken zoals grootte en voor-
zieningenniveau wijken bij woonschepen
gemiddeld weinig af van die van de totale
Amsterdamse voorraad. Wel heeft zich bij
woonschepen een grote mate van diversi-
teit  ontwikkeld, hetgeen geresulteerd
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heeftin eengrootarsenaal keuzemogelijk-
heden.

De bewoners

Zowel-de ontwikkelingen binnen de woon-
schepenmarkt als de mede daaruit resul-
terende kenmerken van de woonschepen
hebben ertoe bijgedragen, dat de bewo-
nerssamenstelling zeer divers is. Op de-
mografisch gebied zijn de verschillen tus-
sen de woonschippopulatie en de totale
Amsterdamse bevolking nog vrij groot. De
leeftijdsgroep 25-39 jarigen is op woon-
schepen sterk oververtegenwoordigd (fig.
1). Verwachtkan worden, dat dit verschijn-
sel tijdelijk is. Door de geringe verhuisge-
neigdheid veroudert de woonschipbevol-
king en ontstaat steeds meer een even-
wichtige bevolkingsopbouw. Op" woon-
schepen wonen iets meer kleine huishou-
dens, waardoor de gemiddelde woningbe-
zetting iets lager is; 2.03 tegenover 2.25
voor de stad als gehesl: Toch behoort nog
bijna 30% van de huishoudens tot het type
gezin met kind(eren) (al dan niet volledig).

Figuur 1: Woonopperviakte van woningen en woonschepen in

Amsterdam.
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de Amsterdamse woningmarkt. Integen-
deel, het verblijf in de markt is vrij duur-
zaam te noemen.

In de jaren zestig waren het vooral de star-
ters op de woningmarkt, die op een woon-
schip terecht kwamen. Sinds het midden
van de jaren zeventig zijn het veelal door-
stromers die als huisvestingsvorm het
woonschip kiezen. Dit zijn niet alleen door-
stromers, die eerder een schip bewoond
hebben, maar juist ook doorstromers die
eerder in een woning op de wal woonden.
Ditzijn merendeels bewoners uit etagewo-
ningen in de centrale stadsdelen, maar
ook eenvrijgroot deelis afkomstig uitmeer
courante woningen: flats in de tuinsteden
of Amsterdam-Zuidoost, eengezinshui-
zen of koopwoningen.

Zodoende is er nu sprake van een vrij
evenwichtige verdeling van de huishou-
dens over de groepen starters (33%),
schipdoorstromers (30% ) en waldoorstro-
mers (37 %). Verwacht kan worden, datde
laatste twee groepen nog meer in omvang
zullen toenemen. De verhuisgeneigdheid

markt. Vaak realiseren deze groepen hun
woonwensen (vrijheid, privacy) door mid-
del van suburbanisatie. Voor diegenen on-
der hen, die hun woonwensen graag in de
stad vervuld zien, is een woonboot een
aantrekkelijk alternatief. Het is nu dan ook
niet meer zozeer de woningnood, als wel
de "vrijheid binnen de stad”, die de woon-
boot populair maakt.

Hoewel kwantitatief van vrij geringe om-
vang vormen de woonschepen een
kwalitatief belangrijke aanvulling op de
Amsterdamse woningvoorraad. Hun
aanwezigheid verruimt de keuzemoge-
lijkheden binnen de woningmarkt. Ze
maken het tevens mogelijk dat woon-
wensen vervuld worden van diegenen
die anders de stad uit zouden gaan.

Het bieden van een gevarieerd aanbod
en de differentiatie van woonmilieus en
woningtypen binnen het stedelijk milieu
kan suburbanisatie tegengaan en zelfs
de terugkeer naar de stad stimuleren.
Zo kunnen de woonschepen bijdragen

Figuur 2: Leeflijdsopbouw van de woonschipbevolking en van de

gehele Amsterdamse populatie.
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Figuur 3: Recente in- en uitstroom naar vroegere en foekomstige

woonvorm

Op sociaal-economisch gebied zijn de
verschillen met de Amsterdamse popula-
tie als geheel zeer gering, hoewel het op-
leidingsnieau, beroepsniveau en inkomen
van huishoudens op schepen in het alge-
meen iets hoger ligt.

Ondanks de genoemde verschillen, kun-
nenwe zeggen dat de woonbootbewoners
een redelijke afspiegeling van de Amster-
damse bevolking vormen.

Starters, schip- en waldoorstromers

In tegenstelling tot wat wel gedacht wordt,
bezitten woonschepen geen specifieke
doorstroom- of wachtkamerfunctie binnen
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Figuur 4: Verhuisplannen van woonschipbewoners en van de
Amsterdamse bevolking als geheel.

van woonschipbewoners is zeer gering.
De woonsatisfactie is hier verantwoorde-
lijk voor.

aan één van de doelstellingen van het
huidige verstedelijkingsbeleid.
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Vrijheid en privacy

Deze woonsatisfactie is vooral toe te
schrijven aan de typische woonschipken-
merken als vrije ligging, aanpasbaarheid
aan eigen behoeften en mobiliteit. Daarbij
komt dat grootte, voorzieningennivo en
kwaliteit bij woonschepen nauwelijks on-
derdoen voor de gemiddelde woning aan
de wal.

Veel woonschepen worden bewoond door
de wat sterkere groepen op de woning-
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