
GEOMATICA

METROSTATIONS PLANNEN

Bij de afdeling binnenstad van
de Dienst Ruimtelijke Orde
ning Amsterdam stond de
vraag: Hebben GIS-technieken
een toegevoegde waarde ten
opzichte van conventionele
methoden bij het oplossen van
ruimtelijke ordeningsvraag
stukken? centraal. Het bepa
len van halte-locaties langs
een nieuw geplande metrolijn
in Amsterdam heeft hiervoor
gediend als proefproject.
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De politiek bepaalde route van de metro
lijn geeft een zeer goede dekking van de

met het GIS berekende tracé
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