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MENSEN & D INGEN GEFLITST: 

PAARDENTREKKRACH T 

Luc Devriese en And ré Maes 

Onder de noemer van "Mensen & Dingen Geflitst" start in dit nummer een 

rubriekje dat op regelmatige basis foto's wil reproduceren en becommentari­

eren die te maken hebben met het dagelijkse leven in het verleden, van gewo­

ne mensen in hun bezigheden. Tenzij anders vermeld, zijn de foto's afkomstig 
7 4 uit de verzameling van het Documentatiecentrum voor Streekgeschiedenis 

Maurits Gysseling (DSMG}, Begijnhof 46, Sint-Amandsberg. 

André Maes 

Samenvatting 

In een kleine serie foto's stellen we - aangepast bij de inhoud van dit nummer 

- het paard als trekkracht in het daglicht. Trekpaarden, zowel de echte 'zware 

trekpaarden' als de lichtere rassen, waren destijds letterlijk de motor van zo 

goed als alle vervoer, van het zwaarste, zoals dat van boomstammen uit mod­

derige wegkanten en verzopen bossen, tot het lichtste, zoals het karretje van 
de melkboer of zelfs van de kruidenier. 

De zes foto's tonen d rie  versch i l lende types gespan.  De mal lejan met de 
boomstam men is door middel  va n 'zwingen' (zwinkels, zwenkels :  dwarshou­
ten, hier op de  grond l iggend)  en kettingen verbonden met de schouderga­
re len van de d ieren .  Zo kan maximale trekkracht u itgeoefend worden.  Dit is 
het zware getrek. In d it geva l is het zelfs speciaa l :  het wordt ha lve l i ngs gerold, 
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halvel i ngs gesleept. Het standaard type va n zwaa r  vervoer, d u ide l ij k  m i nder 
zwaar dan  de  ma l lejan, is  te z ien op een tweede foto : een twee-assige p latte 
wagen geladen met kisten, getrokken door een tweespa n met zwingen, maar 
v ia  de  zwenkbare voorwielen gestuurd door een d isse lboom. 

He lemaal  anders gaat het er aan  toe b ij de  eenspannen .  Om te beginnen  de  
tweewiel ige l ichte ka rretjes van de  melkboer en de  kru iden ier. H et gewicht 
wordt gedeelte l ij k  ook door het paard ged ragen via een inspan of la moen 
bestaande u it twee houten 'tramen' of 'tremen'. De wagens va n de  petro­
leumboer en de b loemist, eveneens eenspa n nen, vertegenwoordigen een 
tussenvorm. Ze zijn twee-assig (v ier wielen d us) en  zijn verbonden met de  
paarden via een lamoen, zwen kbaar met de  twee voorste wie len .  

Ta l van techn ische termen, m in  of meer variërend tussen de  versch i l lende 
d ia lecten, d u iden de  d iverse onderde len va n derge l ij ke gespa n nen aan .  We 
besparen ze u. Voor de l iefhebbers zijn er de d ia lectwoordenboeken en de 
gespecia l i seerde l iteratuur. Prachtige col lecties oude wagens en  ka rren  vindt 
je  samen met de  nod ige u itleg in  Essen ( Kiekenhoeve) en  Beernem (Provin­
ciaal Domein Lippensgoed ) .  Wist je overigens dat het woord tram afgele id is  
van traam of treem, in  de  Engelse vorm treme? 

De Mal lejan 

Afb.1:  Mallejan getrokken door zes trekpaarden in twee driespannen met twee menners. Op 
het bord de naam van de voerman: Bockstae/e-Bekaert, het adres is onleesbaar. Een van de 

vrouwen houdt een grote boomzaag in de hand. 

(Foto: Documentatiecentrum voor Streekgeschiedenis, Begijnhof Sint-Amandsberg.) 
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Een ma l lej an  i s  een éénassige· kar om stam hout u it het kapgebied te vervoe­
ren .  Het verhoogde asb lok en de d issel vormen samen een hefboom waar­
mee de  sta m va n de grond geti ld kan worden .  Als de boom geveld i s  en de 
sta m va n zijn ta kken is  ontdaan  is h ij gereed om het bos te verlaten .  Met 
behu lp  va n een ma l lejan  en een trekpaard is  d it een koud ku nstje geworden.  
De ma l lejan  wordt over de sta m gereden tot op het midden .  De d issel wordt 
opgeti l d  zodat deze bijna  rechtop komt te staan .  De ketting wordt onder de 
stam doorgehaa ld en de u ite inden worden vastgehaakt aan  de haken op de 
bovenz ijde van het asb lok .  De haken l iggen door de geka ntelde positie d icht 
b ij de sta m .  Als de ketting vast zit ka n de houtvester de d issel weer naar be­
neden trekken .  De hefb oom d ie  nu ontstaa n  is zorgt er voor dat de stam van 
de grond geti ld wordt. Als de p lek va n de  ketting onder de stam goed is  u it­
gekozen dan  ha ngt de sta m i n  ba lans en ka n de kop worden vastgebonden 
aan  de voorzijde van de d isse l .  Het trekpaard ka n worden i ngespannen en de 
stam verlaat het bos. 

De twee-assige platte wagen 

Afb.2: Typisch tweespan voor het gewone zwaar vervoer van kisten en balen: twee-assige plat­

te wagen {baanwagen, camion) met wendbare voorwielen, zwingen en dissel tussen de paar­
den in. Hier met een lading palmzaad afkomstig uit de haven van Antwerpen klaar om binnen 

te rijden op het terrein van bloemist Auguste De Clercq in de Waterstraat in Sint-Amandsberg 

(De Caluwé, R., Sint - Amandsberg in oude prentkaarten, nr. 61). 
Foto: Documentatiecentrum voor Streekgeschiedenis, Begijnhof Sint-Amandsberg. 
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De wagen van de Melkboer 

Afb.3: Melkboer André Vervaet en zijn zuster Gusta met paard Be/la op melkronde 

in de Gentse Tarbotstraat rond 1910. 

Foto: Documentatiecentrum voor Streekgeschiedenis, Begijnhof Sint-Amandsberg. 77 

Tot e ind 19e eeuw werd de  me lk  meestal door boeren zelf rondgebracht. La­
ter trokken veel werk loze boerenzonen naar  de  stad en begonnen een winkel  
waar  ze melk, boter, kaas en  e ieren  verkochten .  Soms hadden ze nog een 
paa rd en een koe i n  de  tuin staan .  E r  was veel concurrentie .  Vaak  versche­
nen op één tra p meerdere melkboeren  met grote ka n nen losse melk  en een 
mand met eieren en  'du bbel gestoomde' melk. Het was een zwaar  bestaan, 
trap op/trap af, maar  melkboeren hadden echte buurtzaken, veel meer dan  
bakkers en  groenteboeren .  Al les ging op de  pof en  de melkboer had een  so­
cia le functie. Vaak  kon er ook 's avonds nog gewi nkeld worden a ls onvoorzien 
de gasmunten op waren .  

Rond de jaren dertig van de 20e eeuw raakten de  melkboeren  vast i n  de  greep 
van de melkfabrieken .  Dat begon al toen de melkrijders met hun  auto's de  
band tussen boeren en melkboeren losser maakten .  De  overheid legde veel 
regels op omdat de melk  vaak ongezond was of met water verdund werd . 
Voora l  i n  de  oorlog werd veel geritse ld .  Rond de  jaren  '50 was de  melk  d ie 
melkboeren rondbrachten vaak  nog n iet gepasteuriseerd, zodat deze door 
de hu isvrouw voor consumptie gekookt moest worden .  Tot in  de jaren  zes­
tig behie lden nog veel melkboeren de bedrijfsvoering van voor de oorlog; 
zonder te lefoon, sn ijmachine, kassa en dergelijke .  Begin jaren 60 maakte de  
'sa nering' een  e inde  aan het venten ver weg va n hu is. Voor veel melkboeren 
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was dit een aan leid ing om te stoppen met h u n  bedrijf. M et de  opkomst van 
de  supermarkt i n  het laatste kwa rt van de  20e eeuw is  het beroep melkboer 
pra ktisch u itgestorven .  

De wagen van de Kruidenier 

Afb.4: Kruidenier met paard en kar op ronde in de stad Gent. 

Foto: Documentatiecentrum voor Streekgeschiedenis, Begijnhof Sint-Amandsberg, 
uit de omvangrijke nalatenschap van Huguette De Bleecker-lnge/aere {1941-2009). 

De l ichte kar l ij kt op de  'sjees' gebru ikt voor personenvervoer. Dat het h ier 
wel  dege l ij k  om een venter  of hu is-aan-hu is levera ncier gaat, is te zien aan de 
schort of kie l  va n de  man op de  kar: a ls  het ware het un iform, sym bool van 
zijn  beroepscategorie .  I n  tegenstel l i ng tot de melkboer en het melkboerin­
netje zit de  ambu lante kru idenier beschut onder een hu if. Deze was b ij de 
sjees meesta l neerplooibaar  en opklapbaar op deze lfde man ier als b ij voor­
oorlogse personena uto's het geva l was. 
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De petroleumkar 

Afb. 5: Nummer twee uit de zeer zeldzame vijfdelige postkaartenreeks 

"Les artisans de Ja rue: Le marchand de pétrole'� 

Postkaart: Documentatiecentrum voor Streekgeschiedenis, Begijnhof Sint-Amandsberg 79 

De foto is genomen tussen 1908 en  1910 i n  Gent in  de  F i l ips va n Marn ixstraat 
voor het hu is nummer 15 .  De in itiatiefnemer was Louis  Ca rbones d ie  in de­
zelfde  straat woonde op num mer 19. Het hu is  bestaat nog. De k le ine num­
mers (van 1 t/m 17) zijn gesloopt en vervangen door een verzekeringscomplex 
met ingang l angs de Kortrij ksesteenweg. De petro leumkar  is een twee-assige 
wagen getrokken door een eenspa n met la moen en  zwing. 

Petro leum of petrol is de "hu ishoudnaam" van de  aardo l iefractie gebruikt 
voor verl ichting en verwa rming. Voor de  komst van de e lektriciteits le id ingen 
en het aardgas werd er  in menig huishouden gebruik gemaakt van een pe­
tro leumstel om de maa ltijd op te koken .  Petrol was te koop b ij de d rogist of 
b ij de petro leumman of o l ieboer, een k le ine zelfsta nd ige die ook met een ka r 
la ngs de deuren ging. H ij vu lde de voorraadvaten en deed k le inere hoeveel­
heden in petroleu mkannen .  Let op de  bel om de huisvrouwen te verwittigen 
va n de komst va n de petroolman .  De koetsiersp laats is redel ijk comfortabel 
(overdekt ! ) .  
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De Bloemist 

Afb. 6: Paardenspannen - en één der eerste vrachtwagens - staan klaar om naar het Land van 

Waasstation te vertrekken, waar de palmen en laurieren op de trein werden gezet. 

Foto: Familiearchief Waelbroeck-Hartmann. Repro: Louis Gevaert. 

I n  1897 vestigde Johan nes Hartma n n, te lg u it een Deense componistenfa­
mi l ie, z ich in Sint-Ama ndsberg aan  het Pr ins Albertp le in ( nu  het Henri Van 
Cleemputtep le in ) .  H ij sta rtte er  een bloemistenbed rijf dat i n  enkele  decennia 
u itgroeide tot de  grootste b loemisterij u it de regio. Ged u rende de  exped itie­
maanden vertrokken er tot 80 wagens, wat een gemidde lde betekende va n 
een paar wagens per dag. De voornaa mste u itvoerpla nten waren de azalea, 
de  a ra ucaria, hortensia, pa lm, l au rier  en begonia .  Het bedrijf leverde o.a .  
pa lmbomen, l au rieren, aza lea's, a ra uca ria's en hortensia's aan  de sjah  va n 
Perzië, aan de oom va n Kon ing Fa roek van Egypte en aan de  kon ingshuizen 
va n Roemenië en Bu lga rije .  Hartmann exporteerde naar  de Veren igde Staten, 
Canada, Argentin ië, Tunesië, Engeland, Denemarken .  Kortom de hele were ld  
was k lant  b ij Hartmann in  Sint-Amandsberg. 

Met dank aan Pa u l  Desmet 


